oyladanekomatiy
ousmerny prenos povelu @@Mg
DOL 83: 500 mW @@ﬂ—_'@

448.07 MHz, 448.170 MHz

DOL 83: 869.40 +~ 869.65 MHz
veobecna opravnéni CTU VO-R/10/08.2005-24 a VO-R/16/08.2005-28

a Vysoka mechanicka a klimaticka odolnost

Snadna a bezpeéna obsluha
Optimélni rozméry a hmotnost
Akumulatorové napgjeni
Vysilaci vykony: DOL 42: 100 mW
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a Uzivatelské upravy fidicich a indikaénich prvka

Soupravy radiového dalkového ovladani fady DOL (OPL) jsou mikroprocesory fizené komunikaéni systémy, uréené k
bezdratovému fizeni hnacich draznich vozidel, zejména posunovacich lokomotiv. PouZzitelné jsou samozifejmé i v dalSich
profesionalnich aplikacich, vyZadujicich obousmérny, digitalné zabezpeceny prenos povelll mezi fidicim stanoviStém a Fizenym
mechanizmem.

Komunikace mezi ovladacem/vysilatem a vozidlovou/pfijimaci ¢asti soupravy probiha pomoci datovych telegrami FFSK,
rychlosti 1200 bit/s. K obousmérnému prenosu povelt pomoci jednoho kmito€tu (simplexnim radiovym kanélem) je pouzit
Casovy multiplex.

OVLADAC/VYSILAC® je zabudovan do malé skiifiky, vybavené ovladacimi prvky a indikatory zpétnych hlaSeni. Pfi praci
s dalkovym ovladanim je ovlada¢ zpravidla umistén v kozené brasné, ve vySi pasu, pred télem obsluhy. Takovému pouziti jsou
pfizpusobeny rozméry skfinky, konfigurace ovladac¢u, indikatord a ostatnich dild vysilace.

Rozmisténi hlavnich fidicich prvkd vychazi z obvyklého zplsobu jejich pouZiti
a je proto povazovano za jakysi standard. Obdobné standardni je také pouziti
bezpeénostnich funkci.

Ovladaci a indika¢ni prvky dopliikovych ,zakaznickych* funkci jsou obvykle
instalovany na zadni, vyvySené ¢asti horniho panelu, nebo na bo¢nich sténach
vysila¢e. Konfigurace ovladacl je takova, aby obsluze kvetsme ginnosti
postacila jedna o | ——

ruka. Kazdy povel -
je aktivni po dobu
pusobeni na jemu
pfislusny ovladaci
prvek. Ridi-li se
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konkrétnim
ovlada¢em funkce s vice provoznimi stupni, zlistava po jeho uvolnéni
nastavena posledni dosazena Uroven.
Vysilani povell a pfijem zpétnych hlaseni zajiStuje vestaveny datovy |
transceiver (pijima¢ i vysilag). Ten je, spolu s deskou Fidiciho |
B

f

= e —
= -

| @
DN
‘@
Ll

ria Py

PEBFOHEA
) BETOA E

= 1 |
L

; i A
- . r'\'*

=

i1

mikroprocesoru, napajen z vyjimatelného Li-lon akumulatoru
7.2V/1.95Ah (typ DL190). Dutina pro jeho zasunuti je v dolni &asti
levé boéni stény vysilace. Pokles napéti akumulatoru je vestavénou
sirénkou a Gervenou LED AKU signalizovan dfive, nez by mohl mit vliv na funkci ovladani. Napajeni vysilace se zapina
kolébkovym spina¢em, umisténym na pod prihlednou elastickou krytkou na pfedni sténé skfiné. Zapnuti indikuje zelena LED,
umisténad hornim panelu skfiné. Anténa zajiStujici spolehlivé vysilani i pfijem je instalovana uvnitf, v dolni ¢asti predni stény
skFiné.

VOZIDLOVA CAST/IPRIJIMAC je kombinaci datového transceiveru (pfjimace-vysilage), Fidiciho pogitate a elektrického rozhrani
mezi délkovym ovladanim a obvody lokomotivy. Pfes rozhrani vstupuji do pAjimace také signaly zpétnych hlaSeni z fizené
lokomotivy. Konstrukéni provedeni rozhrani DOL(OPL)/lokomotiva zavisi na vybaveni lokomotivy uréené k instalaci dalkového
ovladani:

lokomotiva(fizeny mechanizmus) konektor Jprijimac”
standardni reguldtor; pneuelektricky brzdi¢ 64 pin (HTS) povely = kontakty relé (12ovbci3a); zpétna hldSeni = optoéleny 110(24)v
digitalni regulator (komunikace po seriové lince) 16 pin (HTS) povely + zpétné hldSeni = signaly na lince RS422

Pfijimac je napajen z palubni sité vozidla (pfes vyhrazenou ¢tvefici kontaktd konektoru elektrického rozhrani). Méni¢ uvnitf skfiné
prijimace, zajiStuje galvanické oddéleni obvod( dalkového ovlddani od elektroinstalace lokomotivy (24v/48v/110v). K
zapnuti/vypnuti pfijimace slouzi samostatny spinaé, instalovany na vhodném misté fidiciho stanovisté ovladané lokomotivy
(mechanizmu).



Sestava pfijimace je obvykle zabudovana do unifikované 19°°/3U
skfiné, nebo do jeji 2/3 ,zkracené“ verze. Na prani uzivatele je

pe

mozné vestavét pfijima¢ do jinych typG skfini. Konektor

rozhrani DOL(OPL)/lokomotiva je zpravidla umistén na ¢&elnim panelu skfiné pfijimage, spoleéné s indikatory provozni
diagnostiky, nastavovacimi prvky ,uzivatelskych® funkci, drzakem pojistky napajeni a anténnim konektorem typu N. S anténou
LA 450, resp. LA450/900, umisténou na karoserii (stfeSe) fizeného stroje, se pfijimac¢ propojuje koaxialnim kabelem.

BEZPECNOSTNI PRVKY

Digitalni adresou zabezpeéeny obousmeérny prenos povell a zpétnych hlaseni, s automatickou obnovou chyb pfenosu.

Dvoji (troji) STOP: AKTIVNI STOP — stisknuti tlagitka STOP na ovladagi. Zastavi fizeny stroj a vypne jeho motor.

PASIVNI STOP — reakce na vétSinu automatickych SW a HW ochran systému. Zastavi Fizenou lokomotivu (i viakovou soupravu)
spusténim rychlobrzdy — vypusténim vzduchu z potrubi samocinné/prabézné brzdy.

(Na prani uzivatele instalovany POSTUPNY/PRERUSOVANY STOP — na automatické SW a HW ochrany reaguje nejprve sérii uzivatelsky
nastavitelnych brzdicich pulsd, po které nasleduje ,fadny“ PASIVNI STOP).

Automatickd vyluka stav popsany jako UPLNE A BEZPECNE ZASTAVENI. Obsluha je o jeho vzniku informovéna zelen&
blikajici LED s oznacenim AV na ovladaci. Pisobeni na kterykoliv ovladaci prvek zpusobujici odbrzdéni, nebo pohyb lokomotiv
zUstava v rezimu AV bez odezvy. Ve funkci jsou pouze: AKTIVNI STOP, samodinna brzda, volba sméru, houkadka, piskovani a
indikatory zpétnych hlaseni. AV Ize zruSit pouze védomym postupem ktery provéfi stav vlastniho zafizeni i zplsobilost obsluhy.
Chyby pfi této manipulaci vyvolaji PASIVNI STOP.

Bdélost obsluhy: intervaly, ve kterych dochazi ke zménam v plGsobeni na ovladaci prvky se po zruSeni AV kontroluji. Pfekroci-li
20s, je obsluha akustickym signalem vyzvéana ke stisknuti tlagitka BDELOST. Nereaguje-li ani v nasledujicich 5s, aktivuje se
PASIVNI STOP.

Polohové éidlo: po vyjiti ze stavu AV se, pfi padu obsluhy, nebo jiné odchylce od svislé polohy trvajici déle nez 4 vtefiny,
aktivuje polohové ¢&idlo ve vysilagi. Spusti se PASIVNI STOP.

Ztrata spojeni: radiové spojeni mezi vozidlovou a pfenosnou &asti je, po vyjiti ze stavu AV , automaticky testovano kazdé 4
vtefiny. Je-li z jakychkoliv diivod( radiovy kontakt narusen, aktivuje se funkce PASIVNI STOP

SW ochrany kontroluji: ¢innost mikroprocesord, potvrzovani datovych paketd, pfeplnéni programovych stfadacud, chybné rutinni
postupy obsluhy a nespravna, &i neopravnéna zpétna hlaseni z lokomotivy. Detekované chyby spusti PASIVNI STOP.

1 . o owe wie . . .. .
) V typovém znaku vysilacd, pfijimaca, ale také pro uréeni typu celé
pouzivaji
charakterizujici brzdovy systém fizené lokomotivy. Na ném zavisi také

soupravy, Sse na misté oznadeném®

/ DOL xx ER (ES)
pismena,

DOL xx PR (PS)

DOL xx AR (AS)

pneumatické brzdy

pneumatické brzdy

EDB + bubnovaa

zpUsob pouZzivani pakovych ovladagl na vysilaci: + EDB kolejova brzda
2 e L P _ — ———

) Na typovém Stitku pfijimace a vysilate je od sebe / k sobé samodinna brzda samodinna brzda Na misté paky: volba
uvedena SW a HW verze elektroniky, ve formatu O T iy pohonu aku/diesel;
RR(_RR).x(x): RR je koncovym dvojéislim roku | = 2 | vlevo/vpravo EDB zablokovano tlagitko kolejové brzdy
vzniku; (_RR) je rok pfipadné aktualizace. eI~ S (S sorttomregmrsoommtm--so~---z------------ (lokomotivy fady 799
Vyznam pismen na pozici .x(x) : tladitko na vrcholu Ucinné brzdéni acinné brzdeni LADELKA")

X(X) | konektor typ rozhrani / fizeni vykonu = =7 = 7 =7 = 7

k
o] Tel6 + Fizeni vjkonu v Grayove kodu - od sebe / k sobé pfimocinna brzda | pfimocinn& brzda EDB
c | g relé + Fizeni vykonu v binarnim kédu <>,: S “Vlevo/vpravo™ |  vykon pohonné jednotky | ykon pohonné jednotky | vykon pohonné jednotky -
d|© relé+ “plynulé* fizeni vykonu e S e S A
s ;2 seriové rozhrani RS 422 o tlacitko na vrcholu | przdéni s vykonem | brzdéni s vykonem bubnova brzda

Technické parametry
Kmitoctovy rozsah 430-470MHz (860-880MHz)

Pocet kanald az8 (az16)

VF vykon 100 mW (500mw)
Modulace F3D

Datovy pfenos FFSK 1200/2400 bit/sec
Délka telegramu 6 Byte

Skladba telegramu Komunikacni protokol

na bazi MPT 1327

Kmitoctovy zdvih + 2,5 KHz
Sife pasma + 5 KHz
Impedance antény 50 W

Provozni teplota - 25°C az +55°C

Napéjeci napéti / spotfeba:
DOL 42 xx.V (ovladani)
Pramérna doba provozu (jedno
nabiti aku DL190)

DOL 42 xx.P (lokomotiva)

Rozméry / hmotnost :
DOL 42 xx.V (ovladac)

TRS s.r.o0., Na SpravedInosti 1533, 530 02 PARDUBICE

7.2V pc/ 200 mA max.
> 10 hodin

24V pc /0.5 A max.

115 x 210 x 220 mm

1.1kg
DOL 42 xx.P (lokomotiva) 482x135%262mm
5 kg
Kryti DOL 42xx.V IP 54
OPL 42xx.P IP20D

Anténa LA 450

Kmitoéty: 430-470 MHz
Zisk: 0-2 dBi
VSWR: <12

Hmotnost 0.7kg
Vyska <170 mm

telefon/fax: +420 40 6330842; +420 40 6303427
e-mail: trs@pvtnet.cz; trspce@trspce.cz http:\\www.trspce.cz
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